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1. Nazwa i adres Zamawiajgcego

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z 0.0., ul. Gtogowska 131/133,
60-244 Poznan. Spotka zarejestrowana w Wydziale VIII Sgdu Rejonowego Poznan - Nowe
Miasto i Wilda w Poznaniu - KRS 0000067030, NIP 777-00-05-132, REGON 639777685

2. 0golny zakres prac

— wymiana nawierzchni torowej (szyny typu 49E1, podkfady strunobetonowe,
kompozytowe oraz stalowe, przytwierdzenie sprezyste, podsypka ttuczniowa,
warstwa ochronna ze stabilizacji cem. — piaskowej Rm5 MPa) w km 0+000 — 0+612
(wg km T1),

— wymiana krawedzi peronowych na przystanku Klin, wiat peronowych, nawierzchni
przejscia przez tory tramwajowe oraz btotochronu oddzielajgcego jezdnie od
przystanku.

— wykonanie przejscia dla pieszych w rejonie przystanku Klin w systemie
bezrowkowym.

— wymiana drenokolektora zlokalizowanego w miedzytorzu,

— wymiana nawierzchni tramwajowej na przejezdzie tramwajowym w ul. Nad
Wierzbakiem wraz z ptytg podtorowa (km ~0+895 — 0+915 zgodnie z km T1).

— regulacja sieci trakcyjnej z wymiang 4 stupdw trakcyjnych (wg opracowania
,Elektroenergetyka trakcyjna”).

— regulacja toru w planie i profilu (km 0+612 — 0+700 oraz km 0+740 - 0+895 zgodnie
zkm T1).

3. Opis stanu istniejacego uktadu torowego
Remontowany odcinek jest fragmentem trasy tramwajowej od rozjazdu w ul. Putaskiego
do Petli tramwajowej ,Pigtkowska”. Cigg komunikacyjny wzdtuz al. Wielkopolskiej wraz
z historycznym szpalerem kasztanowcow oraz Parkiem Sotackim jest partykularng czescia
dzielnicy willowo — parkowej Sofacz, wpisanej do rejestru zabytkéw.
Torowisko tramwajowe jest wydzielone o konstrukcji klasycznej, z szynami typu
tramwajowego 60R2, na podktadach drewnianych z przytwierdzeniem typu K.
Stan torowiska jest zty i wymaga natychmiastowego remontu. Podsypka ttuczniowa jest
zanieczyszczona, toki szynowe zuzyte, podktady drewniane zmurszate, popekane.
W wielu miejscach tor wymagat zastosowania poprzeczek torowych utrzymujgcych
wtasciwy przeswit pomiedzy szynami.
Na szlaku objetym remontem znajduje sie jeden przystanek tramwajowy ,Klin”
z peronami naprzeciwlegtymi. Przystanek wyposazony jest w wiaty przystankowe, kosze
na $mieci, btotochron od strony jezdni. Krawedzie peronowe wykonane z kraweznikow
drogowych. Nawierzchnia jednego z peronu wykonana z mieszanki mineralno asfaltowej,
drugiego utwardzona jedynie kruszywem.
Ponizej przedstawiono fotografie stanu istniejgcego torowiska objetego remontem.
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Fo.2. Przystének Klin
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Fot.3. Przejazd tramwajowy w ul. Nad Wierzbakiem
4. Stan projektowany uktadu torowego

Uktad projektowany remontu torowiska tramwajowego zostat opracowany na podstawie
warunkéw oraz ustalen terenowych z MPK Poznan Sp. z 0.0., ZDM Poznan, ZTM Poznan,
Miejskiego Konserwatora Zabytkow oraz Zarzadu Zieleni Miejskiej w Poznaniu. Ww. jednostki
miejskie wskazaty, ze kwestig nadrzedng podczas wykonywania robdt torowych jest ochrona
zabytkowych kasztanowcéw rosngcych wzdtuz torowiska oraz poprawa jakosci samego
torowiska i komfortu dla podrézujgcych. W zwigzku z powyzszym zaprojektowano rozwigzania,
ktore maksymalnie ograniczajg ingerencje w ukfad korzeniowy ww. kasztanowcéw podczas
robot remontowych, poprzez zastosowanie podktadow stalowych typu Y. Dodatkowo w celu
zmniejszenia zuzycia podsypki ttuczniowej zaproponowano montaz podpdr sprezystych, co
przyczyni sie do zwiekszenia zywotnosci catej nawierzchni torowej. Uktad geometryczny w
planie i profilu zostat skorygowany, tuki poziome zostaty doposazone w krzywe przejsciowe,
ktére pozwolg na tagodniejsze przejscia taboru tramwajowego przyczyniajgc sie do zwiekszenia
komfortu dla podrdznych. Przechytki toru zostaty przedstawione na planie sytuacyjnym oraz na
profilach podtuznych. Rampa przechytkowa zostata zaprojektowana na catej dtugosci krzywe;j
przejsciowej lub w przypadku jej braku, na odcinkach 15m (w przypadku tukéw ztozonych,
przechytka powinna zostaé zrealizowana na tuku o wiekszym promieniu). Dla poprawy
bezpieczenstwa i komfortu pieszych, szczegdlnie z niepetnosprawnosciami, a takze
rowerzystow, w rejonie przystanku Klin na przejsciu dla pieszych zastosowano w nawierzchni
torowej system bezrowkowy. Ponizej przedstawiono zatozenia, ktore wchodzg w zakres
remontu trasy wzdtuz al. Wielkopolskiej:

Zatozenia dla konstrukcji nawierzchni torowej na szlaku:
— Szyna kolejowa typ 49E1,
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— Podktady strunobetonowe tramwajowe w miejscach, gdzie system korzeniowy
kasztanowcow znajduje sie w torowisku — podkfady stalowe typu Y ocynkowane,
podktady kompozytowe o dtugosci 2,3m i grubosci 16cm pod przyrzagdami
wyréwnawczymi.

— Rozstaw podktadow strunobetonowych 0,67m, rozstaw podpdér na podktadach
stalowych: co 0,60m,

— Podpory sprezyste, tzw. zeldwki pod podktadami strunobetonowymi oraz stalowymi,
— Przytwierdzenie sprezyste,

— Przektadka pod szyng,

— Podsypka ttuczniowa 31,5-50mm, bazaltowa,

— Warstwa ochronna ze stabilizacji cem.-piaskowej Rm5 MPa (za wyjatkiem stref
zblizeniowych do kasztanowcdéw,

— Montaz systemu bezrowkowego na przejsciu dla pieszych w rejonie przystanku Klin,
— Wymiana drenokolektora @160 na catym odcinku remontowanego torowiska,
— Montaz 4 przyrzaddw wyrdwnawczych typu poznanskiego,

— Montaz odbojnicy systemowej o dtugosci 30m do szyny w rejonie wiaduktu PST na
prawym toku toru nr 2,

— Regulacja w planie i profilu odcinka toru poza zakresem przebudowy.

Konstrukcja platform peronowych:

— Na krawedziach peronéw od strony torowiska przewiduje sie kraweznik peronowy
typu L 30x45x75 cm posadowiony na tawie betonowej C12/15.

— Nawierzchnia platform przewidziana do wykonania z ptyt chodnikowych 50x50 [cm]
wraz z Fakturowym Oznaczeniem Nawierzchni.

— Montaz nowych btotochrondw od strony jezdni na linii styku z istniejgcym
kraweznikiem,

— Montaz 2 koszy na $mieci,
— Montaz barier U12a,
— Montaz nowych wiat peronowych (w zakresie MTP),

— Wykonanie malowania poziomego przejscia dla pieszych oraz oznaczenie miejsca
oczekiwania dla 0séb z niepetnosprawnosciami,

Konstrukcja nawierzchni na przejezdzie tramwajowym:

— Szyna rowkowa typ 60R2 w otulinie profili przyszynowych elastomerowych, z
przytwierdzeniem, podktadky zebrowg PT180 oraz kotwieniem do ptyty podtorowe;j
za pomocg kotew oraz podlewu z masy poliuretanowej.

— Nawierzchnia drogowa na przejezdzie — beton C35/45 (zbrojony widknami
polimerowymi) o grubosci ok. 20cm. z fakturg grabiona.
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— Ptyta betonowa podtorowa z betonu C30/37 zbrojona wtdknami polimerowymi o
grubosci 30cm.

— Wymiana opornika 8x30x100[cm] wraz z uszczelnieniem masg na gorgco styku z
nawierzchnig asfaltowa.

5. Wymagania materiatowe
5.1. Nawierzchnia torowa na szlaku
5.1.1. Szyny
— Szyna kolejowa 49E1. Na odcinkach prostych zaprojektowano szyny w gatunku stali

nie gorszym niz 260, natomiast na odcinkach przy$pieszania i hamowania (odcinek
przy$pieszania zlokalizowany jest co najmniej 54m za przystankiem; odcinek
hamowania wystepuje co najmniej 72m przed przystankiem) w gatunku stali
290GHT-CL lub 290V.

Dla toru nr 1 szyny o zwiekszonej twardosci wystepujg od km 0+000 do km 0+054
oraz od km 0+334 do km 0+505.

Dla toru nr 2 szyny o zwiekszonej twardosci wystepujg od km 0+000 do km 0+072
oraz od km 0+351 do km 0+522.

— taczenie szyn: metoda termitowa.

5.1.2. Podktady
— Podktady strunobetonowe tramwajowe o dfugosci 2300mm  wraz z
przytwierdzeniem typu SB w rozstawie 0,67m z zastosowaniem podpory sprezyste;
montowanej na etapie prefabrykacji,

— Podktady stalowe typu Y. W miejscach wymagajacych zmniejszenia grubosci
konstrukcji toru tj. w km 0+000 — 0+100 oraz 0+537 — 0+612 zaprojektowano
podkfady stalowe o grubosci 95mm wg ponizszego schematu (podktad stalowy
standardowy oraz skrajny / przejsciowy):
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— W przypadku przyrzadow wyréwnawczych zastosowano podkfady kompozytowe w
ilosci 3szt. na 1 przyrzad wyréwnawczy.

— Wymagania dla podktaddéw kompozytowych:
e Wymiary: 0,16 x 0,26 x 2,30 — 2,40 [m] £0,01
e Wzmocnione witdknem szklanym
e Gestos¢: 20,75 g/cm3
e Modut sprezystosci: >4,8MPa
5.1.3. Podpory sprezyste
— Wykonane z jednorodnego spienionego poliuretanu.

— Sztywnos$¢ statyczna sprezystej podpory podktadu wyznaczana w przedziale
obcigzenia 0,01 — 0,10 N/mm2 nie moze by¢ mniejsza od 0,360 N/mm3 (wg. EN
16730 TC 3).

— Sprezysta podpora podktadu powinna charakteryzowac sie sztywnoscig dynamiczng
(przy czestotliwosci 5 Hz) nie mniejszg od 0,550 N/mm3 (wg. EN 16730 TC 3).

— Sztywnos$¢ dynamiczna (przy czestotliwosci 10 Hz) nie powinna by¢ mniejsza od 0,610
N/mm3 (wg. EN 16730 TC 3).

— Grubos¢ sprezystych podpdr podktaddéw powinna wynosi¢ min. 7 mm
— Ksztatt sprezystej podpory podktadu musi by¢ dopasowany do ksztattu podkfadu.
— Montaz sprezystych podpdr powinien zosta¢ wykonany na etapie prefabrykaci

podktaddow strunobetonowych. W przypadku podktadéw stalowych — dopuszczalny
montaz ,na budowie”

5.1.4. Podsypka ttuczniowa
— Podsypka ttuczniowa gat. 1 o frakcji 31,5-50,0mm — kruszywo bazaltowe. Pod
podktadem strunobetonowym min. grubos¢ ttucznia powinna wynosic¢ 25,0cm, pod
podktadem stalowym: min. 20,0cm.

5.1.5. Warstwa ochronna
— Warstwa ochronna powinna zosta¢ wykonana ze stabilizacji Rm5MPa
wyprodukowanej w wezle betoniarskim. Warstwa stabilizacji powinna zostac
zageszczona zageszczarkami ptytowymi, modut odksztatcenia powinien wynosi¢ nie

mniej niz 80MPa.
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5.1.6. System bezrowkowy przejscia dla pieszych
— Zaplanowano wbudowanie systemu stalowej konstrukcji z dodatkowym profilem
elastomerowym. Profil ten wypefnia rowek szyny, co umozliwia jednosladom,
wozkom dzieciecym lub inwalidzkim bezpieczne przejezdzanie i przecinanie
torowiska. Catkowicie zamknieta powierzchnia torowiska pozwala takze na

komfortowe poruszanie sie pieszych. Ponizej przedstawiono graficznie schematy
zabudowy systemu bezrowkowego przejscia dla pieszych.
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5.1.7. Przyrzady wyréwnawcze
— Nalezy zastosowac przyrzady wyrownawcze dostosowanych do przylegtych tokéw o
przesuwie 100mm. Dtugos¢ przyrzadu wyrdéwnawczego wynosi L=3500mm.

— Dopuszcza sie zastosowanie przyrzadow wyrédwnawczych jako  wyrobdw
warsztatowych.
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5.1.8. Odbojnica

= e

— W ramach zadania nalezy zamontowac odbojnice systemowa o dtugosci 30m, pod
wiaduktem PST w torze nr 2, w prawym toku, zgodnie z ponizszym schematem
(odbojnica / prowadnica montowana do szyjki szyny 49E1):

49 E1

5.2.Platformy przystankowe
Projektowany przystanek tramwajowy
sprawnoscig ruchowa oraz z ograniczeniami
peronu:

dtugos¢ 45,0 m,

szeroko$¢ zmienna,

odsuniecie od osi toru 1,31 m,

5.2.1. Krawedzie peronowe

625

zapewnia dostep dla osdb z ograniczong
percepcji wzrokowej. Parametry techniczne

wysokos¢ krawedzi peronowej - powyzej poziomu gtéwki szyny +0,22 m.

— Na krawedziach perondéw od strony torowiska przewiduje sie kraweznik peronowy
typu L 30x45x75 cm posadowiony na tawie betonowej C12/15.

— Obramowanie peronu przystankowego bedzie wykonane z obrzezy betonowych
8x30x100 cm posadowione na tawie z betonu klasy min. C12/15.

5.2.2. Nawierzchnia peronowa

— Nawierzchnia peronowa powinna zosta¢ wykonana z ptyt betonowych 50x50x8[cm].
Nawierzchnia powinna by¢ wykonana z petnych ptyt bez mozliwosci ich przycinania
wzdtuz platformy. Pozostatg przestrzen wynikowg nalezy wypetnic¢ kostkg granitowa

surowotupang 4/6 lub 8/11[cm].

— Przyjeto wtérny modut odksztatcenia na poziomie bezposrednio pod konstrukcja
nawierzchni E2>45 MPa dla obydwu perondw przystankowych.

5.2.3. Btotochrony

— Zabudowa btotochrondw powinna by¢ zgodna z wytycznymi Zarzadu Transportu
Miejskiego w Poznaniu (,Podstawowe wytyczne dla projektowania infrastruktury

10
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publicznego transportu zbiorowego” — maj 2018) . Zgodnie z warunkami MPK
Poznan, btotochrony nie powinny posiada¢ elementéw wykonczeniowych z tworzyw
sztucznych (zaslepki stupkow powinny by¢ wykonane z aluminium i trwale potgczone
ze stupkiem za pomocg co najmniej 2 nitow).
5.2.4. Bariery Ul2a
— W ciggu bfotochrondéw przed przejsciem dla pieszych w rejonie przystanki Klin

zaprojektowano 2 szt. barier U12a, ktére nalezy oklei¢ opaska odblaskowa (kolor
biaty) zgodnie z warunkami ZDM Poznan.

— Ponizej przedstawiono typ bariery do wbudowania wg Katalogu Mebli Miejskich
Poznania:

Barierka

wys. 110 c¢m, szer. 200cm, Srednica rur: konstrukcyjnych 6 cm,
dolnej poziomej 4,5 cm

materiat: stal ocynkowana malowana proszkowo

Lokalizacja:
Historyczne dzielnice
Pozostate czesci miasta

- RAL 7043

Rodzaje przestrzeni: 5 Opas
Ulice, tereny otwartej zieleni S

Kolor:

Szary (RAL 7042) lub grafit (RAL 7043), ! r— m— ¢ ﬁ
potmatowy

Mozliwos¢ stosowania barw ostrzegawczych J l

wytacznie w poprzek ciggow pieszych
i rowerowych

Katalog Mebli Miejskich Poznania

5.2.5. Wiaty peronowe
— Wiaty peronowe zostaty zaprojektowane jako 3 modutowe 4,54m

e szerokosci wiaty od strony jezdni 0,60m
e szerokos$¢ wiaty od strony parku 1,57m

— Ponizej przedstawiono graficznie zarys wiat peronowych (zrédto: opinia ZTM Poznan:
ZTM.1P.520.0.60.2024 z dnia 14 pazdziernika 2024r.)
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5.2.6. Kosze na $mieci
— Kosze na $Smieci powinny by¢ zgodne z Katalogiem Mebli Miejskich Poznania

— Zaprojektowana tacznie 2 kosze, po jednym na platforme przystankowgq
zlokalizowanych w poblizu wiaty przystankowe;j.

— Kosze na $mieci powinny by¢ oddalone od wiaty przystankowej 1,3m.

— Ponizej przedstawiono graficznie zarys kosza wraz z szczegétowymi wytycznymi
(Zrédto: opinia ZTM Poznan: ZTM.IP.520.0.60.2024 z dnia 14 pazdziernika 2024r.)
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Kosz na $mieci
(przystanki ZTM na terenie Miasta Poznania)

43 85ecm

~a 20,0 am =

oy

- —— 435 ecm .

=100 cmy- 425 cm -

1. Konstmkc_ja kosza wykonana ze stali ocynkowanej
0 grubesci nie mniejszej niz 1,5 mm, lakierowana
preszkowo w kolerze RAL 7043 péimat,

2. Pokrywa ze stali ocynkowanej o grubosci nie
mniejszej niz 1.5 mm, lakierowana proszkowo
w kolorze RAL 7043 péimat, pokryta lakierem
ogniotrwalym, wyposazona w elementy
naprowadzajgce podczas zamykania,

3.0 cm-.

3. Pokrywa wyposazona w owalny otwor na odpady
© Srednicy 20,0 cm oraz prostokatny otwér na
niedopalki o wymlarach 4,0 cm x 10,0 ¢m wraz
Z popielnicy.

4. Pasek w kolorze RAL 6018 pélmat (moze byé
wykonany w formie trwalej naklejki).

90,5 cm

5. Mocowanie konstrukeji kosza do nawlerzchni przy
pomocy metalowych kolkow rozporowych z wkretem
z bem szed$ciokatnym (KKX) o wymiarach
12 x 120 mm

6. Padstawa kosza musi by¢ wyposazona w 3 otwory
montazowe punktowo wzmocnione oraz jeden
olwér odwadniajacy,

- —42,5cm — -
7. Kosz zamykany na zamek przemyslowy trojkatny 8 mm

8. Pojemnost kosza co najmniej 80 1.

9. Wklad do kosza musi byé wykonany ze stali
ocynkowanej, wyposaZony w uchwyty utatwiajace
wyciagnigcie oraz posiadad w dnie otwor odwadniajacy

10. Wszystkie materlaty zastosowane do budowy kosza
oraz dostarczone wraz z koszem musza byé
certyfikowane | posiada¢ wiadectwo materialowe,

Rysunek pogladowy - nie mate byt wykomystywary ko rysurek tochriczey

Skala: 1:10 Opracowal: Dzial Planowania Inwestydi

5.2.7. Nawierzchnia przejscia dla pieszych przy przystanku Klin
— Nawierzchnia przejscia dla pieszych powinna zosta¢ wykonana z betonu klasy C35/45

w klasie ekspozycji XF4, XD3 ze zbrojeniem rozproszonym (w ilosci 4,5kg/m3 betonu)
wykonana jednowarstwowo o grubosci ok. 25cm. Nalezy wykona¢ dylatacje
w potowie ptyty (szczelina pozorna: naciecie na gtebokos¢ min. 5cm i szerokosci 2cm)
z wypetnieniem masg poliuretanowg. Powierzchnie pomiedzy podsypka ttuczniowa
i podktadami a ptytg betonowag nalezy odseparowac geowtdkning.
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— Rozproszone wtdékna polipropylenowego o dtugosci 50 + 60 mm, powinny
odpowiada¢ wymaganiom normy PN-EN 14889-2:2007. Wtdkna muszg posiadaé
aktualng na dziert wbudowania aprobate techniczng i atest higieniczny. llos¢ wtdkien:
4,5kg (+2%)/ m3 betonu.

— Masa poliuretanowa do dylatacji powinna by¢: dwusktadnikowym, twardniejgcym
bezskurczowo jednorodnym materiatem poliuretanowym bez wypetniaczy takich jak
Scier gumowy, korek, piasek itp., - materiatem elastyczno-scisliwym, ktory powinien
charakteryzowac sie twardoscig Shore’a A 58 + 5 (po 28 dniach). Przyrost twardosci
Shore’a A w czasie (przy temp. 23°C), nie mniejszy niz: 20 po 4 h, 30 po 7 h, mozliwos¢
obcigzenia ruchem po 24h, - wielkos$¢ ugiecia sprezystego (wartos$¢ dla materiatu bez
szyny) kstat=~111[(kN/mm)/m] (£10%) wyznaczona metoda siecznych, pomiedzy 8 i
32 kN dla probki o wymiarach 1000 x 180 x 25 mm e obcigzenie wstepne: 1000 N;
Szybko$¢ badania: 2 kN/s, * maksymalne obcigzenie: 50 kN,

5.3.Nawierzchnia przejazdu w ul. Nad Wierzbakiem
5.3.1. Wymagania dla szyn
— Szyna rowkowa typ 60R2 w gatunku stali 290GHT-CL lub 290V, z przytwierdzeniem

(zgodnie z przekrojem normalnym), podktadka zebrowg PT180 oraz kotwieniem do
ptyty podtorowej za pomocg kotew oraz podlewu z masy poliuretanowej
(wtasciwosci masy poliuretanowej tozsame jak dla masy do dylatacji wskazane nizej).
Podktadki zebrowe, tzw. stotki nalezy rozmiesci¢ w odstepie réwnym 0,67cm (na
odcinku 20m torowiska, ilos¢ stotkow wynosi 4*30szt. =120 szt. stotkow)

— Szyna rowkowa typ 60R2 w otulinie profili przyszynowych elastomerowych, z
przytwierdzeniem, podktadka zebrowg PT180 oraz kotwieniem do ptyty podtorowe;j
za pomocg kotew oraz podlewu z masy poliuretanowe;.

— taczenia szyn tramwajowych nalezy wykona¢ metodg SRZ, SRZ-SP zgodnie
z instrukcjg MPK Poznan Sp. z 0.0.

5.3.2. Nawierzchnia drogowa
— Ptyta betonowa klasy C35/45 w klasie ekspozycji XF4, XD3 ze zbrojeniem
rozproszonym (w ilosci 4,5kg/m3 betonu) wykonana jednowarstwowo o grubosci ok.
20-22cm. Nalezy wykona¢ dylatacje ptyty (pozorne: naciecie na gtebokos¢ min. 5cm
i szerokosci 2cm) o w poprzek szyn co 2,0m z wypetnieniem masg poliuretanowa.

— Ptyta betonowa podtorowa z betonu klasy C30/37 ze zbrojeniem rozproszonym (w
ilosci 4,5kg/m3 betonu) wykonana jednowarstwowo o grubosci ok. 30cm. Nalezy
wykonaé dylatacje ptyty (dylatacja petna: naciecie na petng gtebokos$¢ o szerokosci
min. 2cm) o w poprzek szyn co 2,0m z wypetnieniem masg poliuretanowg;

— Rozproszone wtdékna polipropylenowego o dfugosci 50 + 60 mm, powinny
odpowiada¢ wymaganiom normy PN-EN 14889-2:2007. Wtdkna muszg posiadaé
aktualng na dzien wbudowania aprobate techniczng i atest higieniczny. llos¢ wtdkien:
4,5kg (+2%)/ m3 betonu.

— Masa poliuretanowa do dylatacji powinna by¢: dwusktadnikowym, twardniejgcym
bezskurczowo jednorodnym materiatem poliuretanowym bez wypetniaczy takich jak
Scier gumowy, korek, piasek itp., - materiatem elastyczno-scisliwym, ktory powinien
charakteryzowac sie twardoscig Shore’a A 58 + 5 (po 28 dniach). Przyrost twardosci

14



*Ztm

Zarzad

Remont trasy tramwajowej wzdtuz al. Wielkopolskiej w Poznaniu

—

Transportu Migjskiego

=+

Shore’a A w czasie (przy temp. 23°C), nie mniejszy niz: 20 po 4 h, 30 po 7 h, mozliwos¢
obcigzenia ruchem po 24h, - wielkos¢ ugiecia sprezystego (wartos¢ dla materiatu bez
szyny) kstat="~111[(kN/mm)/m] (£10%) wyznaczona metoda siecznych, pomiedzy 8 i
32 kN dla probki o wymiarach 1000 x 180 x 25 mm e obcigzenie wstepne: 1000 N;
Szybkos¢ badania: 2 kN/s, * maksymalne obcigzenie: 50 kN.

5.3.3. Profile przyszynowe
— Montaz szyn w ptycie betonowej wykonanej in-situ oparty przy uzyciu profili
przyszynowych o min. dtugosci 18m. Nasigkliwos¢ profili ponizej 1%, twardosc
Shore’a A 355 (wg PN-EN ISO 868), wytrzymatos¢ przy zerwaniu > 8 MPa (wg PN-
ISO 37). (przektadki podszynowe zastepuja profile elastomerowe dolne).

6. Geometria pozioma i pionowa

Ponizej przedstawiono tabelarycznie wykaz geometrii poziomej dla toréw 1 i 2

Tabela nr 1. Geometria pozioma dla toru nr 1

Nr | Typ Dtugos¢ Promien Pikieta poczatkowa | Pikieta koricowa | Punkt poczatkowy Punkt koricowy
(6426438.7947m, (6426415.6867m,
1| Linia 42.480m -0+004.27m 0+038.21m 5809739.4132m) 5809775.0586m)
(6426415.6867m, (6426399.7853m,
2 | Krzywa przejsciowa | 28.791m 0+038.21m 0+067.01m 5809775.0586m) 5809799.0584m)
(6426399.7853m, (6426379.8891m,
3 | tuk 33.329m | 480.000m | 0+067.01m 0+100.33m 5809799.0584m) 5809825.7884m)
(6426379.8891m, (6426310.4445m,
4 | tuk 104.550m | 1000.000m | 0+100.33m 0+204.88m 5809825.7884m) 5809903.8792m)
(6426310.4445m, (6426231.3242m,
5 | tuk 104.071m | 605.000m | 0+204.88m 0+308.95m 5809903.8792m) 5809971.2893m)
(6426231.3242m, (6426202.3286m,
6 | Krzywa przejsciowa | 35.140m 0+308.95m 0+344.09m 5809971.2893m) 5809991.1383m)
(6426202.3286m, (6426061.8563m,
7 | Linia 169.120m 0+344.09m 0+513.21m 5809991.1383m) 5810085.3145m)
(6426061.8563m, (6426049.3842m,
8 | Krzywa przejsciowa | 15.000m 0+513.21m 0+528.21m 5810085.3145m) 5810093.6479m)
(6426049.3842m, (6426032.8683m,
8 | tuk 19.742m | 1600.000m | 0+528.21m 0+547.96m 5810093.6479m) 5810104.4625m)
(6426032.8683m, (6426020.2435m,
8 | Krzywa przejsciowa | 15.000m 0+547.96m 0+562.96m 5810104.4625m) 5810112.5627m)
(6426020.2435m, (6425970.7317m,
9 | Linia 58.768m 0+562.96m 0+621.72m 5810112.5627m) 5810144.2205m)
(6425970.7317m, (6425958.1542m,
10 | Krzywa przejsciowa | 15.000m 0+621.72m 0+636.72m 5810144.2205m) 5810152.3934m)
(6425958.1542m, (6425914.0803m,
10 | tuk 56.473m | 340.000m | 0+636.72m 0+693.20m 5810152.3934m) 5810187.5987m)
(6425914.0803m, (6425903.3302m,
10 | Krzywa przejsciowa | 15.000m 0+693.20m 0+708.20m 5810187.5987m) 5810198.0593m)
(6425903.3302m, (6425878.9448m,
11 | Linia 34.271m 0+708.20m 0+742.47m 5810198.0593m) 5810222.1396m)
(6425878.9448m, (6425863.8867m,
12 | kuk 21.218m | 4000.000m | 0+742.47m 0+763.69m 5810222.1396m) 5810237.0884m)
(6425863.8867m, (6425830.6704m,
13 | Linia 46.928m 0+763.69m 0+810.62m 5810237.0884m) 5810270.2389m)
(6425830.6704m, (6425819.5626m,
14 | tuk 15.645m | 2500.000m | 0+810.62m 0+826.26m 5810270.2389m) 5810281.2556m)
(6425819.5626m, (6425790.5934m,
15 | Linia 40.675m 0+826.26m 0+866.93m 5810281.2556m) 5810309.8078m)
(6425790.5934m, (6425764.5183m,
16 | tuk 31.532m | 83.000m 0+866.93m 0+898.47m 5810309.8078m) 5810327.1986m)
(6425764.5183m, (6425738.6280m,
17 | Linia 28.089m 0+898.47m 0+926.55m 5810327.1986m) 5810338.0915m)
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Tabela nr 2. Geometria pozioma dla toru nr 2

Nr | Typ Dtugosc Promien Pikieta poczatkowa | Pikieta koricowa | Punkt poczgtkowy Punkt koricowy
(6426436.2382m, (6426422.2426m,
1| Linia 25.795m -0+004.14m 0+021.65m 5809737.9265m) 5809759.5945m)
(6426422.2426m, (6426397.8746m,
2 | Krzywa przejsciowa | 44.011m 0+021.65m 0+065.66m 5809759.5945m) 5809796.2396m)
(6426397.8746m, (6426364.2159m,
3 | tuk 54.693m | 550.000m | 0+065.66m 0+120.36m 5809796.2396m) 5809839.3208m)
(6426364.2159m, (6426313.9237m,
4 | tuk 74.794m | 1520.000m | 0+120.36m 0+195.15m 5809839.3208m) 5809894.6718m)
(6426313.9237m, (6426227.9988m,
5 | tuk 113.702m | 590.000m | 0+195.15m 0+308.85m 5809894.6718m) 5809968.8689m)
(6426227.9988m, (6426203.3173m,
6 | Krzywa przejsciowa | 29.886m 0+308.85m 0+338.74m 5809968.8689m) 5809985.7198m)
(6426203.3173m, (6426027.6358m,
7 | Linia 211.510m 0+338.74m 0+550.25m 5809985.7198m) 5810103.5012m)
(6426027.6358m, (6426002.6562m,
8 | Krzywa przejsciowa | 30.000m 0+550.25m 0+580.25m 5810103.5012m) 5810120.1146m)
(6426002.6562m, (6425977.4334m,
9 | Krzywa przejsciowa | 30.000m 0+580.25m 0+610.25m 5810120.1146m) 5810136.3567m)
(6425977.4334m, (6425967.8951m,
10 | Linia 11.318m 0+610.25m 0+621.57m 5810136.3567m) 5810142.4491m)
(6425967.8951m, (6425955.3155m),
11 | Krzywa przejsciowa | 15.000m 0+621.57m 0+636.57m 5810142.4491m) 5810150.6188m)
(6425955.3155m, (6425912.4064m,
11 | tuk 55.002m | 330.000m | 0+636.57m 0+691.57m 5810150.6188m) 5810184.9271m)
(6425912.4064m, (6425901.6689m,
11 | Krzywa przejsciowa | 15.000m 0+691.57m 0+706.57m 5810184.9271m) 5810195.4007m)
(6425901.6689m, (6425873.9869m,
12 | Linia 38.959m 0+706.57m 0+745.53m 5810195.4007m) 5810222.8148m)
(6425873.9869m, (6425863.8006m,
13 | tuk 14.362m | 4000.000m | 0+745.53m 0+759.89m 5810222.8148m) 5810232.9388m)
(6425863.8006m, (6425828.0692m,
14 | Linia 50.468m 0+759.89m 0+810.36m 5810232.9388m) 5810268.5794m)
(6425828.0692m, (6425816.2053m,
15 | tuk 16.701m | 2500.000m | 0+810.36m 0+827.06m 5810268.5794m) 5810280.3343m)
(6425816.2053m, (6425788.4027m,
16 | Linia 39.010m 0+827.06m 0+866.07m 5810280.3343m) 5810307.6982m)
(6425788.4027m, (6425763.3820m,
17 | tuk 30.258m | 80.000m 0+866.07m 0+896.33m 5810307.6982m) 5810324.3906m)
(6425763.3820m, (6425737.4505m,
18 | Linia 28.145m 0+896.33m 0+924.47m 5810324.3906m) 5810335.3305m)
Tabela nr 3. Geometria pionowa dla toru nr 1
Pikieta Puqktu Rzedna Nachylenie Nachylenie . a4
Nr przecigcia punktu stycznej stycznej A (zmlan.a Typ h.Jku D’rugosc. U Promien tuku
stycznych - s . L ) nachylenia) profilu profilu
. przeciecia wejsciowej wyjsciowej
pionowych
1 0+000.00m 64.383m -0.23%
2 0+022.00m 64.333m -0.23% -0.50% 0.27%
3 0+240.00m 63.243m -0.50% -0.40% 0.10%
4 0+400.00m 62.603m -0.40% -0.31% 0.09%
Krzywa
5 0+619.49m 61.922m -0.31% 0.69% 1.00% wklesta 49.946m 5000.000m
6 0+688.43m 62.397m 0.69% 0.31% 0.38%
Krzywa
7 0+711.52m 62.469m 0.31% 0.96% 0.65% wklesta 25.931m 4000.000m
8 0+740.00m 62.741m 0.96% 0.95% 0.01%
Krzywa
9 0+802.05m 63.331m 0.95% 0.34% 0.61% 30.498m 5000.000m
wypukta
10 0+925.00m 63.749m 0.34%
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Pikieta punktu Nachvlenie
przeciecia Rzedna v R Nachylenie A (zmiana | Typ tuku | Dtugos¢ tuku L,
Nr L stycznej R ) . . X Promien tuku
stycznych punktu przeciecia . | stycznej wyjsciowej | nachylenia) | profilu profilu
B wejsciowej
pionowych
1 -0+004.14m 64.354m -0.10%
2 0+012.63m 64.338m -0.10% -0.51% 0.41%
3 0+235.86m 63.199m -0.51% -0.36% 0.15%
4 0+354.49m 62.772m -0.36% -0.32% 0.04%
Krzywa
5 0+615.92m 61.936m -0.32% 0.63% 0.95% wklesta 94.976m 10000.000m
6 0+691.81m 62.414m 0.63% 0.55% 0.08%
7 0+703.79m 62.479m 0.55% 0.23% 0.32%
8 0+712.10m 62.498m 0.23% 0.87% 0.64%
9 0+740.76m 62.747m 0.87% 0.96% 0.10%
Krzywa
10 0+800.00m 63.319m 0.96% 0.35% 0.62% 30.795m 5000.000m
wypukta
11 0+924.53m 63.752m 0.35%

7. 0Ogodlne zatozenia remontu sieci trakcyjnej
W ramach zakresu remontu wchodzg takze prace zwigzane z branzg siec trakcyjna.
Ponizej podano jedynie ogdlnikowy zakres prac, natomiast szczegétowo temat zostat
przedstawiony w odrebnym tomie.
Ogolny zakres prac dot. sieci trakcyjnej.
— Wymiana liny no$nej i przewodu jezdnego wraz z osprzetem sieciowym.

— Wymiana wskazanych stupdéw trakcyjnych:

o Wymiana 2 stupéw w miedzytorzu na nowe,

o  Wymiana 1 stupa typu NPC w poblizu torowiska. Stup typu NPC znajduje sie w
strefie stupdw trakcyjnych rurowych przy torowisku. Jego stan i parametry
kwalifikujg go do wymiany na nowy stup o wiekszej wytrzymatosci. Stup NPC do
likwidacji.

o Posadowienie nowego stupa w sgsiedztwie ca 2,5 m od istniejgcego stupa typu
kratowego. Stup typu kratowego jest nadmiernie obcigzony - obecnie petni
funkcje stupa kotwigcego oraz podtrzymujgcego sie¢ tancuchows. Ze wzgledu
na jego stan oraz ograniczone mozliwosci remontu/konserwacji (stup spawany)
nalezy go zastgpi¢ nowszg, wytrzymalszg konstrukcjg. Stup kratowy zostanie
odcigzony, oczyszczony i pomalowany.

— Oczyszczenie i malowanie pozostatych stupow w strefie remontu na kolor RAL 7043
wedtug zalecen koordynatora ds. estetyki wizerunku miasta.
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Stup typu NPC (fot.) Stup typu kratowego (fot.)

8. Roboty rozbiérkowe
Wykonanie robot ziemnych realizowanych w ramach planowanej inwestycji polega na
wykonaniu zasadniczych robot ziemnych — wykopdw i nasypdéw. Materiat z wykopow
stanowi odpad, ktérego utylizacja bedzie w zakresie wykonawcy robét budowlanych.
Nasyp/podtoze pod konstrukcje nawierzchni nalezy wykonywa¢ metodg warstwowa,
réwnomiernie na catej szerokosci.
Materiaty rozbiérkowe nalezy przejrze¢ i posortowacé. Ostateczng decyzje o dalszym
przeznaczeniu materiatdéw podejmie Zamawiajgcym. Drogowe elementy rozbiérkowe w
postaci ztomu zostang przekazane przez Wykonawce do odbiorcy danego odpadu.
Wykonawca przekaze wtascicielowi przekazywanych na odpad elementéw
(ZDM/ZTM/MPK) potwierdzenie ich przyjecia (z wagg i wyceng). Materiaty nie nadajace
sie do ponownego uzytku Wykonawca winien odtransportowaé¢ na sktadowiska przy
zachowaniu przepisow odnosnie ochrony $rodowiska i zagospodarowania odpadow
(Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 21 ze zm.).

9. Uwagi koricowe
Wszelkie zmiany w niniejszej dokumentacji wymagajg pisemnej akceptacji Projektanta
oraz Inwestora lub osoby/jednostki przez niego upowaznione;j.
Podczas wykonywania robdt budowlanych nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc
z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia niezinwentaryzowanego uzbrojenia terenu. Jezeli
podczas wykonywania robot budowlanych dojdzie do przypadkowego odkrycia lub
naruszenia instalacji takiego uzbrojenia, nalezy niezwtocznie przerwac¢ prace i ustali¢
z gestorem odkrytej sieci dalszy sposéb wykonywania robot.
W przypadku wystgpienia lokalnych przewarstwien podtoza gruntowego niespetniajacych
przyjetych zatozen nosnosci nalezy przewidzie¢ wymiane lub wzmocnienie gruntu.
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Wszelkie elementy ulegajgce zakryciu, odpowiadajgce za prawidtowa prace obiektu
budowlanego (w szczegdlnosci montaz kraweznikéw, warstwy podbudowy) nalezy przed
wykonaniem dalszych robot zgtasza¢ kazdorazowo do odbioru przez Inwestora lub
osobe/jednostke przez niego upowazniona.

10. Przedmiar robét torowych
Ponizej przedstawiono ogdlny przedmiar robot

Torowisko tramwajowe
LP | Opis robdt jm | llos¢
1. | Szyny 49E1 mb | 2444
2. | Podktady strunobet. PST98M szt. | 1830
3. | Podktady stalowe - odcinek 350mtp mb 350
4. | Podsypka ttuczniowa m3 | 1525
5. | Warstwa ochronna - stabilizacja Rm5 m3 366
6. | Wymiana drenokolektora fi 160 mb 610
7. | Geowtdknina pod drenokolektor m2 | 1220
8. | Przyrzady wyréwnawcze na podktadach kompozytowych szt. 4
9. | Regulacja toru w planie i profilu mtp | 1770
Przejazd nad Wierzbakiem
LP | Opis robot jm | losé
1. | Szyny 60R2 - przejazd mb 80
2. | Profile przyszynowe elastomerowe mb 80
3. | Beton nawierzchniowy C35/45 m3 | 105
4. | Beton na ptyte podtorowg C30/37 m3 155
5. | Montaz stotkow (ptytka zebrowa + akcesoria) szt. | 120
Przystanek Klin - platforma od strony jezdni
LP | Opis robdt jm | llosé
1. | Przejscie dla pieszych w systemie bezrowkowym mb | 5,2
2. | Nawierzchnia betonowa na przejsciu m3 | 3,9
3. | Nawierzchnia z ptyt chodnikowych 50x50 m2 | 135
4. | Ptytki fakturowe - typ C (pole uwagi) szt. | 114
5. | Ptytki fakturowe -typ B szt. | 148
6. | Ptytki fakturowe - kierunkowe mb 55
7. | Kosz na $mieci szt.
8. | wiata peronowa waska - 3 moduty szer. 0,60m szt.
9. |BarieraUl2a mb
10. | Btotochron mb 40
11. | Scianka peronowa mb 45
12. | Opornik 8x30 mb 15
13. | Malowanie miejsca oczekiwania szt. 1
14. | Malowanie pasow dla przejscia m?2 17
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Przystanek Klin - platforma od strony parku

LP | Opis robot jm | lHos¢
1. | Przejscie dla pieszych w systemie bezrowkowym mb 5,2
2. | Nawierzchnia betonowa na przejsciu m3 3,9
3. | Nawierzchnia z ptyt chodnikowych 50x50 m2 | 125
4. | Ptytki fakturowe - typ C (pole uwagi) szt. 44
5. | Ptytki fakturowe -typ B szt. | 148
6. | Ptytki fakturowe - kierunkowe mb 49
7. | Kosz na $mieci szt.

8. | wiata peronowa wymiar - 3 moduty szer. 1,57 szt.

9. |Scianka peronowa mb 45
10. | Opornik 8x30 mb 60
11. | Malowanie miejsca oczekiwania szt. 1
12. | Malowanie paséw dla przejscia m2 17
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11. Uprawnienia i izba

WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
1ZBA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISIA KWALIFIKACYINA

sygn. ekt WOIIB-OKK-KLP-0054-75/2015 Poznan, dnia 15 czerwca 2015 1.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow oraz.
inzynieréw budownictwa (rekst jednolity: Dz.U. z 2014 1. poz. 1946) i art, 12 ust. | pkt I, art.12 ust. 2, 3 i 4 oraz
ust. 4¢ pkt | oraz art. 13 ust 1, 2 oraz ust, 4, art. 14 ust. 1 pkt 3¢ ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity: Dz. U, z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zm.) oraz § 13 ust 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju 7z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych
w hudownictwie ( Dz. U. 2014 r. poz. 1278) po ustaleniu, Ze zostaly spelnione warunki w zakresie przygotowania
rawodowego oraz po ziozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikem pozytywnym

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
otrzymuje

Pan
Jarostaw Marek Lukomski

magister inzynier
kierunek: Budownictwo
urodzony dnia 04 stycznia 1987 r. w Trzemesznie

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0131/POKL/15

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
w zakresie kolejowych obicktéw budowlanych

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
1. Podstawg do wykonywania samodzielnych funkeji technicznych w budownictwic stanowi wpis do centralnego rejestru
Glownego Inspekiora Nudzoru Budowlunego oraz wpis na listg cztonkow whadeiwej izby samorzadu zawodowege.
2, Od ninigjszej deeyzii stuzy odwolanic do Krajowej Komigji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzyniercw
Budownictwa w Warszawie, za porednictwem Wielkopolskiej Okrggowej 1zby Inzynierdw Budownictwa w Poznaniu
w terminie 14 dni od daty jej dorgezenia

Przewodniczacy
Okregowe) Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB

/u&-“ ~~~~~ AL

prof. dr hab. inz, Wiestaw Buczkowski
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Na podstawie art.12 ust.1 pkt 11 5 ustawy Prawo budowlane Pan Jarostaw Marek I.ukomski

jest upowazniony w specjalnoscei inzynieryjnej kolejowej w zakresie kolejowych obiektow

budowlanych do:

- projektowania, sprawdzania projektéw budowlanych w specjalnosci objete]j niniejszymi
uprawnieniami 1 sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli techniczne] utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen.

Zgodnic z § 13 ust. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzelnych funkeji technicznych w budownictwie,
niniejsze uprawnicnia upowazniajg do projektowania obiektu budowlanego takiego jak:
stacje, linie kolejowe, bocznice kolejowe 1 inne budowle, w rozumieniu przepisdOw w sprawic
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
z wylqczeniem obiektéw budowlanych, o ktérveh mowa w ust. 1 pkl 2, sieci, instalacji
i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych przeznaczonych dla kolei, o ktérych mowa
w § 14 ust 3, oraz urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

Na podstawie § 10 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrze$nia 2014 r. sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budowniciwie,
uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej specjalnosci uprawniaja
do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie danej specjalnosei.

Sklad orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Przewodniczagey — prol. dr hab. inz. Wieslaw Buczkowski:...
/
/

Czionek Komisji — dr inz. Andrzej Barczynskic......L..... J’L“‘ ..........................

Cztonek Komisji —dr inz. Danicl Pawlicki:

Otrzymuja:

1. Pan Jarostaw Marck Lukomski
61-297 Poznan, os. Lecha 93/5

2.0kregowa Rada [zby

3.Gloéwny Inspcktor Nadzoru
Budowlanego

4.a/a

—

o}

= e
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@ POLSKA

‘\1zaA

INZYNIEROW

[
WA

= BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WKP-1F1-D84-MES *

Pan Jarostaw Marek tukomski o numerze ewidencyjnym WKP/BK/0186/15

adres zamieszkania os. Lecha 93/5, 61-297 Poznan

jest cztonkiem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-09-01 do 2024-08-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-08-16 roku przez:

Andrzej Kulesa, Przewodniczacy Rady Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie z art. 78" K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. O$wiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rOwnowazne z o$wiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzié za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

= e
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12. Przepisy i normy
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (t. j. Dz. U. z 2013 r., Nr 1409, ze
zm.),

- Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska. (t. j. Dz. U. z 2013 r.
poz. 1232 ze zm.),

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (dz. U. nr 14 poz. 60
z pdzniejszymi zmianami)

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 58 poz. 515 z
2003 r. z pdzniejszymi zmianami)

- Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamodwien publicznych (Dz. U. z 2015 r. Nr
2164)

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 wraz z pézniejszymi zmianami

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach
(Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 2003 r., zmiana Dz. U. Nr 67, poz. 413 z 2008 r. wraz z
pdzniejszymi zmianami)

- PN-EN 50119:2009 Sie¢ jezdna gérna trakcji elektrycznej.

- PN-E-04700. Urzadzenia i uktady elektryczne w obiektach elektroenergetycznych.
Wytyczne przeprowadzenia pomontazowych badan odbiorczych.

- PN-E-05115. Instalacje elektroenergetyczne pradu przemiennego o napieciu
wyzszym od 1 kV.

- PN-E-50110-1. Eksploatacja urzadzen elektrycznych.
— PN-IEC 60038. Napiecia znormalizowane IEC.

- PN-EN 50122-1. Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czeé¢ 1. Srodki
ochrony dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien.

- PN-EN 50122-2. Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Cze$¢ 2. Srodki
ochrony przed oddziatywaniem pradéw btgdzacych wywotanych przez trakcje
elektryczng pradu statego.

- PN IEC 60364-6-61. Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Sprawdzanie.
Sprawdzanie odbiorcze.

- PN-K-92002 Sie¢ jezdna tramwajowa i trolejbusowa. Wymagania.
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